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BUSSING NUTZKRAFTWAGEN GMBH BRAUNSCHWEIG

' TYP 4000

EIN FAHRZEUG VON ERSTAUNLICHER WENDIGKEIT

Der Lastkraftwagen ,, 4000 hat einen 6-Zylinder-Viertaki-Dieselmotor von 5,43 Liter Hubraum
und 100 PS Leistung, der ihn zu einer Hochstgeschwindigkeit von 77 bzw. 88 km/h je nach
HinterachsGbersetzung befahigh. Die Gesamtanordnung des Triebwerks ist von den bisher
bewdhrten Unterflurwagen Obernommen: Motor-Getriebe-Block etwa in Wagenmitte an
drei Punkten in Gummilagern aufgehdngt. Das Gelriebe ist synchronisiert, der Schalthebel
sitzt am Lenkstock dicht unter dem Lenkrad. Aufler den beiden Oblichen Bremsen (fufibe-

tatigter Druckluft-Oldruck-Vierrad-Bremse und handbetatigter Getriebebremse) hat der

Lastkraftwagen ,,4000" eine fufibetatigte Motorbremse
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Anderungen In der Konstruktion, in der A usristung und den Abmessungen blelben vorbehalten Technlsche Einzelheiten sind ous dem Typenbiclf 4000 ersichtlich
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Druck: Goebecke & lsenburg



nkung mit Lenkstockschaltung for Getriebe

Armaturenbrett und Pedale

Wir haben die Unterflurbauweise, d. h
Verlequng des Motors und des ge
Triebwerkes unter den Wogen

wvor nunmehr rund 20 Jahren

-h nur fir den Bou von Omni
ingewandt, Die stirmische Ein-

inseres ,,Trambusses mit Unler-

seine vorzigliche Bewahrung

felt, und

nserer Abnehmer haben u

vor allem die Winsche

ns bald ver-

inlafit, die Unterflurbauweise auf das
>ebietder Lastkraftwogen auszudehnen.
‘undchst sind ,, Unterflur - Fahrgestelle
T auf besonderen Wunsch mit
istwogen-Aufbauten versehen worden,

r allem fur Verwendungszwecke, bei
denen mit Normal-Fahrgestell wegen
der Sperrigkeit des Ladegutes die Trag-

ahigkeit nur unvollstandig ausgenutzt

Bei der Wiederaufnahme der Fertigung
on Dreiachs -Wagen im Jahre 195]

rflurbou

wir durchweg die Unte

e angewand!, fir Lastwec n ebenso

2 fir Omnibusse. Als wir neuerdings

an die Erfillung des alten Wunsches un

serer Freunde nach kleineren Lastwagen

DIESEL

Das Fahrgestell hat bei einem Eigengewicht
Trogfdhigkeit van 5700 kg

Der Radstand betrdgr 3600 mm bei einem

dberhang von 1530 mm und einer Fahrgestsll- Gesamtlénge

von 6405 mm
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Fahrerhaus:

Pritschen -Aufbau :

von 3000 kg eine

hinteren Rahmen-

o

Gerdumig, mit gepolsterten Sitzen fir 3 Personen,
zweitlrig, mit splittersicherer Verglosung. Klima
onlage fir Heizung und LOMung

Wagenkosten 4800 mm lichte Lange, 2140 mm lichte
Breite, Seitenwdnde 400 mm hoch, Seitenwénde und
Rockwand obkloppbar
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und Omnibussen herangehen konnten,
stand die Verwendung von Unterflur-

triebwerken von vornherein fest

Bei den kleineren Wagen wirken die
Vorteile der Unterflurbauweise sich noch
deutlicher aus. Der Fortfall der langen
Motorhaube a8t ohne Erhéhung von
Anschaffungspreis, Gewichtund Betriebs
kosten eineVergréfierung der Nutzflache
um rund 20% zu

Der BUSSING-Lastkraftwagen ,,4000"
gehort nach Gewicht und Abmessungen
der 4'/+-Tonnen-Klasse an

Er hat sich durch vielseitige Verwendbar-
keit, Schnelligkeit und Sicherheit Gberall
Freunde erworben. Seine Lebendigkeit,
die Lt‘:](hhglr.e:? seiner 5chrJ|TLm_L:!-. die
gute Federung und seine unibertreffliche
Wendigkeit machen das Fahren des

Wagens zum Genufl.

Die zusdtzliche Motorbremse gib

Fahrer beiallen Beanspruchu

beim Befahren langer Gefallstrecken

das Gefihl unbeschrankter Sicherheit




	4000 Pros 01 gr
	4000 Pros 02 gr

