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Frontlenker-Dreiachs-Sattelzugmaschine

Saturn 200 FS 6x4

Die Sattelzugmaschine Saturn 200 FS 6 x 4 gehort zu den
fortschrittlichsten Konstruktionen aus dem Hause
Magirus-Deutz. Sie zeichnet sich vor allem durch tiefe
Schwerpunktlage und die Verwendungsmaglichkeit der
gleichen Reifengréfe fir Zugmaschine und Sattelauflieger
aus. Daruber hinaus bestehen konstruktiv besonders
gunstige Verhaltnisse fir die Bestimmung der Lage des
Sattelpunktes und der Sattellast.

Die Doppelantriebsachse verleiht dem Fahrzeug als Folge
der hohen Adhéasionskrafte groBtmaogliche Richtungs-
stabilitat, die sich besonders gunstig auf StraBenlage und
Fahrverhalten auswirkt, wie die Praxis gezeigt hat.

Zugmaschine und Auflieger sind durch enge Zusammen-
arbeit mit den Herstellerfirmen der Aufliegerindustrie
konstruktiv und technisch aufeinander abgestimmt
worden, womit eine Forderung des Kraftverkehrsgewerbes
im Hinblick auf den Fortschritt der Technik erfullt ist.



Der luftgekiihlte Deutz-Dieselmotor

Als Antriebsaggregat des Saturn 200 FS 6 x 4

dient der vielfach bewahrte luftgekihlte 8-Zylinder Deutz-
Dieselmotor in V-Bauart, Leistung 200 PS bei 2300 U/min.
Drehmoment max. 72 mkg bei 1300 U/min.

Elastisches Verhalten im Nenndrehzahl-Bereich

und steigende Drehkraft bei abfallender Drehzahl des
Motors verleihen dem Saturn 200 FS 6 x4 charakteristische
Eigenschaften: uberdurchschnittliches Beschleunigungs-
vermogen, kraftvollen Durchzug am Berg, hohe
Durchschnittsgeschwindigkeit.

Das Kuhlluftgeblase des luftgekuhlten Deutz-Diesel-
motors arbeitet vollautomatisch. Je nach Beanspruchung
und Arbeitsleistung des Motors schaltet es iber einen
Thermostat selbsttétig zu oder ab.



Ein Fahrerhaus mit Komfort

Das vollschallgedampfte Fahrerhaus ist nach modernsten
Erkenntnissen ausgestattet. Der ohnehin niedrige
Gerauschpegel konnte durch eine sinnvolle, dabei aber
ansprechende und gediegene Innenverkleidung des
Fahrerhauses mit Schallschluckplatten weiter gesenkt
werden. Der Fahrersitz mit hydraulisch gedampfter
Federung ist allen koérperlichen Belastungs- und GréBen-

verhaltnissen leicht anzupassen.




Die ubersichtliche Instrumententafel ist leicht geneigt
im Armaturenbrett eingelassen. Die grol3e
durchgehende Panorama-Windschutzscheibe, reichlich
bemessene Fenster und grofflachige Riuckspiegel
bieten gute Sicht nach allen Seiten und erhéhen

die Verkehrssicherheit.

Durch die gedrungene Bauart des V-Motors war es
moglich, auch in der Mitte eine Sitzbank mit

freiem FuBraum zu schaffen. Somit haben aul3er Fahrer
und Beifahrer noch zwei weitere Personen Platz.

Das Fernfahrerhaus enthéalt zwei bequeme Liegen
mit Federkernmatratzen und Kopfkeil sowie

einen verschlieBbaren Kleiderschrank.

Einwandfreie Temperaturregelung im Fahrerhaus
durch Warm- oder Frischluftzufuhr wird mittels Geblase
sowie durch ausstellbare Seitenfenster und
Dachklappen gewéhrleistet. Neben der sonst allgemein
Ublichen Ausstattung sind noch folgende Details

der Serie interessant: GroBer Handschuhkasten mit
Klappe, gerdaumiges Ablagefach tber der Windschutz-
scheibe, elastische Handgriffe fur Beifahrer, Arm-
stutzen an beiden Turen, Sonnenblende fur Fahrer

und blendfreie Leselampe flr beide Liegen.




Das robuste Magirus-Deutz Fahrgestell
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Das Fahrgestell - U-Profil-Stahllangstrager mit
gingenieteten Quertraversen — ist wie bei allen Magirus-
Ueutz Nutzkraftfahrzeugen fir schwerste Beanspruchung
ausgelegt. Im vorderen Rahmentell liegt Gber der
Varderachse, in Gummi gelagert, der Motor-Getriebeblock
Als Antrieb dient eln luftgekahiter 200 PS Deutz-
Dieselmotor in V-Form. Die Antriebskraft des Motors
wird uber die Einscheiben-Trockenkupplung, das
ZF-Sechsgang-Allklauengetriebe und einen geteilten
Gelenkwellenstrang auf die Hinterachse Obertragen, Hier
geht der Kraftflull uber Kegel-Tellerrad und die Saiten-
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wellen zu den beidseitigen Planetengetrieben in den
Radnaben. weiche die Drehzahl nochmals untersetzen
Durch die Untersetzung wird erreicht, dalBl die volle Dreh-
kraft erst unmittelbar an den Radern wirksam wird

Lie ubrigen Triebwerksteile werden nicht so stark bean-
sprucht, Die Achsen sind an langen, progressiv wirkenden
Blattfedern, die Hinterfedern drehbar am Rahmen
aufgehangt Die bei den Radbremsen eingebauten
Oldruckzylinder arbeiten mit Druckluftunterstitzung.

Die ZF-Gemmerlenkung mit Lenkradschaltung zeichneat
sich durch thre aublergewdhnliche Laichtgangigkeit aus
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Das Getriebe

Uber die hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-
kupplung mit Festeinstellung wird die Antriebskraft des
Motors auf das ZF-Sechsgang-Allklauengetriebe
ubertragen. Die Zahnrader der einzelnen Génge, die bei
der Allklauen-Bauart dauernd im Eingriff stehen, ver-
sprechen auch nach langer Betriebszeit noch ruhigen Lauf.
Sie sind rollengelagert, laufen lose auf ihrer Welle und
werden durch verschiebbare Klauenmuffen gekuppelt.
Diese Bauart ist gegen Schaltfehler unempfindlicher und
erleichtert mithin die Schaltvorgange wesentlich.

Der Achsantrieb

Die Verteilung der Triebkrafte auf die hinteren
Triebachsen erfolgt uber ein Differential.

Die Weiterleitung wird Uber je ein Kegelradgetriebe
auf die im Achskopf befindlichen Stirnrad-
Ubersetzungen mit Kegelradausgleichsgetrieben
vorgenommen. Das Differential mit Kegelradern zum
Ausgleich der Radgeschwindigkeiten in Kurven ist am
Antriebsstirnrad angeflanscht.

Der Hinterrad-Antrieb

Bei der Frontlenker-Sattelzugmaschine Saturn 200 FS 6 x4
werden die Radnaben direkt Uber das Planetengetriebe
und Uber die Seitenwellen angetrieben. Die Hinterachsen
bestehen aus zwei Tragachsen in Banjoform mit Planeten-
trieb, horizontal gestellt und am Rahmen angelenkt,

aus Stahlblech gepreBt und geschweil3t. Sie haben beid-
seitig angeflanschte Achsrohre, auf welchen die Rad-
naben der Hinterrader auf Wéalzlagern laufen. Da die
Achsbelastung ausschlieBBlich von dem starken
PreBstahlgehduse aufgenommen wird, unterliegen die
Seitenwellen keiner Biegebelastung. Die Wellen werden
folglich nur auf Verdrehung beansprucht.




Die Lenkung

ZF-Gemmerlenkung mit Lenkradschaltung:

Das charakteristische Kennzeichen dieser
Lenkung ist das Ineinandergreifen von Lenk-
schnecke und Lenkrolle. Die vom Fahrer

am Lenkrad eingeleitete Bewegung wird durch
eine Zahnrolle auf die Lenkorgane Ubertragen.
Dadurch ergibt sich stoBBfreier Gang, selbsttatiger
Rucklauf, groBer Lenkhebelausschlag und
infolge der groBen Berlihrungsflachen geringer
VerschleiB. Da auBerdem alle drehbaren
Ubertragungsteile weitgehend in Walzlagern
laufen, ist ein besonders leichter Gang des
gesamten Lenkgetriebes gewéhrleistet.

Der Saturn 200 FS 6x4 ist serienmalig mit
einem Dreispeichen-Lenkrad ausgerustet.



Das Bremssystem

Zeichenerklarung

grun = Vorratszuleitung
blau = Luftdruck

rot = Oldruck

gelb = Bremsdruck
blau gestr. = Vorratsdruck
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Luftpresser

Luftfilter mit Reifenfillanschluf
Druckregler

Luftbehalter 40 |
Einkammer-Bremsverstérker
Hydraulik-Hauptzylinder
Rad-Bremszylinder
Bremsluftmanometer
Uberstromventil

Luftbehalter 20 |

BelUftungsventil fir Motorbremse
Arbeitszylinder

Regelventil
Automatisch-lastabhangiger Bremskraftregler
Schwingungsaufnehmer
Federungskorper an Hinterachse
Anhanger-Bremsventil
Absperrhahn

Kupplungskopf




Klockner-Humboldt-Deutz AG Werk Ulm

(&)
L
M
©
%
s
=
-




	Saturn 200FS 6x4 8-1963_01_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_02_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_03_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_04_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_05_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_06 u 07_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_08_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_09_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_10_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_11_web
	Saturn 200FS 6x4 8-1963_12_web

