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Magirus-Deutz Allradkipper Pluto 200 AK

Der Pluto 200 AK ist ein Allradkipper in verstarkter
Ausfuhrung fir besonders schwere Transportaufgaben,
dessen Vorlaufer sich bereits vielfach bewéhrt hatte.

Der Pluto 200 AK ist allen Anforderungen, die seitens
der Fahrzeughalter an einen Allradkipper gestellt
werden, gewachsen. Seine Auslegung fir ein
Gesamtgewicht von 32t gestattet die Mitfihrung eines
Anhéngers von 16t brutto.

Infolge seiner robusten Bauart besitzt das Fahrzeug,
selbst bei hartem Dauerbetrieb und unter schwersten
Gelandebedingungen, eine lange Lebensdauer.

Die Erfahrung lehrt, daBB Transporte abseits befestigter
StraBen und im Geléande sich wirtschaftlich nur von
Fahrzeugen bewailtigen lassen, die speziell fur derartige
Aufgaben konstruiert wurden — so der Pluto 200 AK.
Die ausgereifte Gesamtkonstruktion des Fahrzeuges
bietet Gewahr dafur, auch schwierigste Transport-
probleme zu meistern.



Der luftgekiihlte Deutz-Dieselmotor

Als Antriebsaggregat des Pluto 200 AK dient der vielfach
bewéhrte luftgekiihlte 8-Zylinder Deutz-Dieselmotor

in V-Bauart, Leistung 200 PS, Hubvolumen 12,67 |,
Drehmoment max. 72 mkg bei 1300 U/min.

Elastisches Verhalten im Nenndrehzahl-Bereich
und steigende Drehkraft bei abfallender Drehzahl des
Motors verleihen dem Pluto 200 AK charakteristische

Eigenschaften: uberdurchschnittliches Beschleuni-
gungsvermogen, kraftvollen Durchzug am Berg, hohe
Durchschnittsgeschwindigkeit.

Das Kuhlluftgeblase des luftgeklhlten Deutz-Diesel-
motors arbeitet vollautomatisch. Je nach Beanspruchung
und Arbeitsleistung des Motors schaltet es uber einen
Thermostat selbsttédtig zu oder ab.



Das vollschallgedampfte Fahrerhaus

Das Ganzstahlfahrerhaus ist durch eine Dreipunkt-
lagerung erschutterungsfrei mit dem Fahrgestell
verbunden. Die gediegene Innenverkleidung des
Fahrerhauses mit Schallschluckplatten gewahrleistet
ein weitgehend gerauscharmes Fahren.
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Der Fahrersitz mit hydraulisch gedampfter Federung

lalBt sich allen korperlichen Belastungs- und GroBen-
verhéltnissen leicht anpassen. Auf der durchgehenden
Sitzbank haben zwei Beifahrer bequem Platz.

Grof3e Frontscheiben bieten dem Fahrer ausgezeichnete
Sichtverhéltnisse. Die beiden Einsteigtiiren sind mit

je einem Kurbel- und Ausstellfenster versehen.

Drei groBe Ruckwandfenster erleichtern das Rangieren
des Fahrzeugs. Scheiben und Fenster sind aus
Sicherheitsglas.

Vom Motor vorgewarmte Frischluft heizt den Innenraum
des Fahrerhauses und dient gleichzeitig zur
Entfrostung der Windschutzscheibe.

Die ubersichtlich angeordnete Instrumententafel liegt

im Blickfeld des Fahrers. Daneben sind zwei
Handschuhkasten mit Klappe angebracht. Alle Bedie-
nungshebel befinden sich in Griffnahe, Kupplungs- und
Bremspedal sind mit Gummiauflagen versehen.

Der Boden ist mit gerippten Gummimatten ausgelegt.

T ot

' I."", L _."*.' i : 'L,I'r LY
PN i L BN,




Das robuste Magirus-Deutz Fahrgestell

Das Fahrgestell — U-Profil-Stahllangstrager mit ein-
genieteten Quertraversen — Ist wie bei allen
Magirus-Deutz Nutzkraftfahrzeugen fir schwerste
Beanspruchung ausgelegt. Im vorderen Rahmentell liegt
iber der Vorderachse, in Gummi gelagert, der Motor-
Getriebeblock. Als Antrieb dient ein luftgekihlter
200-P5-Deutz-Diesalmotor in V-Form, Dia Antriebskraft
des Motors wird (ber die Einschelben-Trocken-
kupplung, das ZF-Sechsgang-Allklauengetriebhe, das
Verteilergetriebe und die Gelenkwellen auf die Vorder-
und Hinterachse Gbertragen. Hier geht der KraftfluB Gber
Kegel-Tellerrad und die Seitenwellen zu den beidan

Vorgelegen Im Achskbrper, welche die Drehzahl
nochmals untersetzen, Durch die Untersetzung wird
erreicht, dafl die volle Drehkraft erst unmittelbar

an den Rédern wirksam wird, Die Gbrigen Triebwerkstaile
warden nicht so stark beansprucht. Die Achsen sind
an langen, progressiv wirkenden Blattfedern aufgehéngt.

Die bel den Vorderradbremsen eingebauten
Oldruckzylinder arbeiten mit Druckluftunterstitzung,
whhrend die Hinterradbremsen (ber Druckluftzylinder
betidtigt warden. Die Spindel-Hydrolenkung zeichnet sich
durch ihre aubergewdhnliche Leichtgangigkeit aus.
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Das Schaltgetriebe

Die Antriebskraft des Motors wird Uber eine
Einscheiben-Trockenkupplung auf das angeflanschte
ZF-Sechsgang-Allklauengetriebe tbertragen. Die stets
im Eingriff stehenden Zahnrader der Vorwéartsgange

sind schragverzahnt. Die Schaltrader laufen mit eigenen
Rollenlagern auf ihrer Welle und werden mit dieser
durch verschiebbare Klauenmuffen gekuppelt.

Diese Bauart gewahrleistet auch nach langer Betriebszeit
ruhigen Lauf, sie erleichtert den Schaltvorgang und
verhindert Schaltfehler.

Das Verteilergetriebe

Das Verteilergetriebe hat die Aufgabe, die Antriebskraft
auf die Vorder- und Hinterachse zu verteilen. Es ist so
konstruiert, daB die Vorderrader stédndig mit angetrieben
werden. Das Differential im Verteilergetriebe bewirkt
das zwanglose Abrollen der Vorder- und Hinterrader in
Anpassung an die jeweils gegebenen Bodenverhaltnisse.
Bei Gelandefahrt kann dieses Differential von Hand
gesperrt werden, so dal3 vom Verteilergetriebe zu den
beiden Antriebsachsen eine starre Verbindung entsteht.

Achsantrieb und Differential

Vom Verteilergetriebe wird — bei nicht eingeschalteter
Differentialsperre — die Antriebskraft Uber zwei
Gelenkwellen so verteilt, da3 ein Drittel von der
Vorderachse und zwei Drittel von der Hinterachse
aufgenommen werden. Die dynamisch ausgewuchteten
Gelenkwellen sind mit Rollengelenken ausgestattet.
Vorder- und Hinterachsantrieb bestehen aus
spiralverzahnten und gehéarteten Kegel- und Tellerradern,
die besonders gerauschlos laufen. Das Differential mit
Kegelradern zum Ausgleich der Radgeschwindigkeiten
in Kurven ist am Antriebstellerrad angeflanscht.

Der Hinterradantrieb

Die Hinterachse in Banjoform, aus Stahlblech gepreft
und geschweilit, hat die Funktion einer Tragachse. Sie
hat beidseitig angeflanschte Achsrohre, auf welchen die
Radnaben der Hinterrader auf Walzlagern laufen. Da die
Achsbelastung ausschlieBlich von dem starken
Prel3stahlgehduse aufgenommen wird, unterliegen die
Seitenwellen keiner Biegebelastung. Die Wellen werden
folglich nur auf Verdrehung beansprucht. Als weitere
Untersetzung ist unmittelbar vor den Réadern ein
Stirnradvorgelege mit Innenverzahnung eingebaut.




Die Lenkung

ZF-Spindelhydrolenkung: Eine Blockkonstruktion, bei
der der hydraulische Kraftkolben und die darin
angeordnete hydraulische Steuereinrichtung
zusammen mit den mechanischen Ubertragungsteilen
in einem zugleich als Zylinder ausgebildeten
Lenkungsgehduse untergebracht sind.

Als Kraftquelle dient eine vom Motor angetriebene
ZF-Eaton-Pumpe. Sie erzeugt Dricke bis zu

100 kg/cm?. Der maximale Druck wird durch ein Uber-
druckventil geregelt. Der Olbehalter mit Filter ist separat
am Rahmen angeordnet. Der Pluto 200 AK ist serien-
méabig mit einem Dreispeichen-Lenkrad ausgerustet.



Das Bremssystem

Zeichenerkldrung
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Luftdruck-Vorrat

Betatigungsdruck
far Motorbremse

Bremsdruck-Ol
Bremsdruck-Luft

Vorrats- und Steuerdruck
fir Anhanger
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Luftpresser

Luftfilter

Druckregler

Luftbehalter

Uberstromventil mit Rickstroémung
Einkammer-Bremsverstérker
Hydraulik-Hauptzylinder
Rad-Bremszylinder
Bremsluftmanometer
Beltftungsventil fir Motorbremse
Arbeitszylinder
Anhéanger-Bremsventil
Absperrhahn

Kupplungskopf




Klockner-Humboldt-Deutz AG
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